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PROBLEM VID LOKALHISTORISK FORSKNING
Alf W Axelsson, Pitea

Rubriken kridver egentligen en mycket omfangsrik
skildring, som hiar dock starkt maste begrénsas.
Lokalhistorisk forskning &r ett begrepp, som
innefattar savdl naturhistoriska som samhdlls-
historiska aspekter. Inte minst p& grund av var
nutida skolas konstlade indelning i skilda ut-
bildningssektorer skjuts mer eller mindre vatten-
tdta skott in mellan forskning om naturen och
studier av manniskan. Lat oss dérfér har in-
ledningsvis sl& fast att det i var hembygd
liksom ©dverallt existerar ett ouppldsligt sam-
band mellan de av naturen formade livsbetingel-
serna och den lokala samh&éllsutvecklingen. L&t
oss ocksa konstatera att utan studium av detta
samSpél under gégna tider lever nutidsménniskan
i ett tomrum, i ett tillstand av identitets-
loshet, som ofta skapar sjdlslig obalans. En
rotlds midnniska dr ofta olycklig. Att forsdka
finna sin identitet innebdr oftast att finna
ett fotfdste badde i tid och rum, i den miljd

ur vilken den egna personligheten v@xt fram.

Naturligtvis har tidigare generationers manni-
skor haft insikt om betydelsen av kontakt bak-



at. Om detta vittnar forst nu framst historie-
damnets centrala plats i alla landers skolsystem
genom tiderna. Den avgdrande skillnaden &ar bara
den att var tids teknik skapat det materiella
vdlstand, som mojliggjort en mer omfattande och
rationellare forskning. Pa detta sdtt har dagens
materialism lyckligtvis skapat nya forutsattning-
ar for sin motvikt nd&mligen humanismen, forsk-

ningen om mé@nniskan och hennes villkor.

Den lokalhistoriska forskningen skiljer sig
inte i princip fran historisk forskning i
allmédnhet vad betraffar metod. Men pa grund

av dess i rumsavseende avgransade karaktar
inrymmer den lokalhistoriska forskningen bade
betydande fordelar och uppenbara risker och
hdr kan det forsta stora problemet konstateras.
Forskaren kanner till sitt revir, battre

dn nagon annan, vilket naturligtvis ar en ut-
markt forutsattning for arbetet men kan risk-
era att isolera sitt revir fran omvidrlden. En
sadan avskdrmning dr ddesdiger, blir till och
med ibland 16 jevackande och har ofta lett till
att ambitidsa lokalhistoriska skildringar med
ringaktning forbigatts i debatten om historisk

litteratur. Det finns en hdgst naturlig for-




klarning till denna trista tingens ordning. H&r
skall nagra problem i anslutning till ovansta-

ende belysas.

Lokalhistoriska forskningens innehdall &r nédrmast
outtomligt. Somliga forskar kring foremal av
olika slag, andra sysslar med slaktforskning
eller ortnamn. Inriktningen pa olika tidsepoker
varierar liksom pé& skilda samhédllssektorer.
Tyvar har man ofta fdorsdkt spadnna Gver fdor
mycket, saknat fdrmégan till avgrédnsning.

Resultatet har ibland blivit en kvasifilosofi.

Det ena forskningsomradet kan vara lika respek-
tabelt som det andra. Huvudsaken &r bara, att man
inte forsdker spdnna dver ett for stort falt med
resultat att slutprodukten blir en enda rora.
Tyvar finns i vara hembygdsskildringar liksom

pa andra hall manga exempel pa detta.

Sedan man lost det stora problemet om avgrédnsning
gdller det att skaffa sig sé& hoga fackkunskaper
som méjligt inom det speciella omrade man ténker
syssla med. Detta &r inte sé& alldeles 1ldtt om man
borjar sin forskning ganska sent i livet. En kort
upprakning kan gdras av olika #@mnesomraden som en

lokalhistorisk forskare behdver kanna till - mer



eller mindre samt utan inbdrdes rangordning:
Handskriftsldsning, kunskap om de stora dragen

i allmdn och svensk historia, kadnnedom om be-
tydelsefull ekonomisk lagstiftning, kartkunskap,
férstaelse av juridisk terminologi, arkiv- och
bibliotekskunskap med praktisk tilld@mpning samt
sist men inte minst goda personkontakter for

rad och anvisningar inom det omrdde man avser
att behandla.

Det visar sig nu att de ovanstdende fordring-
arna nastan alltid &r omdjliga att uppfylla

pa grund av ett fiéljdproblem av ekonomisk

natur. Norrbottens 1ldn har sist av alla pé

grund av dess perifera ldge fatt del av allmidn-
svensk kulturutveckling, v&l avspeglad p& det
htgre skolvédsendets omrade. S& sent som f&r
femtio ar sedan fanns endast en hogre ldro-
anstalt i Norrbotten, vars ldrare ndstan helt
bestod av genomstrémmande sdrl&nningar och vars
studenter sd gott som omedelbart flyttade sdder-
ut efter sin examen, eftersom kvalificerade
arbetstillfallen saknades i Norrbotten. Det &r
inte att undra pa att den lokalhistoriska forsk-
ningen &@nnu befinner sig i barnadldern i vart
ldn. Att det heller inte sker nagra péataliga

forbattringar beror naturligtvis p& bristande



resurstilldelning. Norrlandsfondens l6jligt in-
skrinkta, materialistiska stadgar talar infor
efterviarlden sitt klara men skamliga sprék. Allt
detta ar desto mer beklagansvart i var tid da
dock den kulturella efterslédpningen pé skolans
omrade tycks definitivt ha brutits och intresset
for forskning om hembygden dkat nérmast ex-
plosionsartat. Mest glddjande i detta samman-
hang a&r att hembygdsforskning inte ladngre ndstan
uteslutande sysselsdtter @ldre mé@nniskor ofta

med naturligt begrénsad aktionsradie utan att
ungdomen i var hembygd i allt storre utstréackning
accepterat denna intresseinriktning och funnit
den meningsfull. Det &r ganska fantastiskt vilket
spontant gensvar en historiel&arare numera far
fran elevernas sida, nar hembygdens historia be-
handlas, nagot som sker vid vara skolor i storre

utstridckning a&n man i allmdnhet tycks kanna till.

Det har i denna lilla uppsats nu ordats till-
rickligt om problem. S&dana &r till for att losas,
sirskilt av var lovande unga generation. Vid en
tidpunkt som denna, ndr museifrégan i Pitea at-
minstone nodtorftigt lésts bor man inte glomma
bort att framhdlla den glddje och tillfreds-
stidllelse man ofta kidnner oavsett vilken special-

inriktning man nu har i arbetet med hembygdens
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historia. Kanske &r det framst kdnslan, att det
dr nagot av ett pionjédrsarbete, som utforts i
Norrbotten till gagn for kommande generationer,
som skapar arbetsglddjen. Att det ar sa ménga,
som satsar storre delen av sin fritid for att
oavldnat arbeta med hembygdens problem och f§r-
stdelsen av just denna bygds alldeles unika ut-
veckling. Kring detta intresse samlas midnniskor
ur manga yrken, fran olika byar, unga som gamla.
Man l8r ké&nna och respektera varandra, manga blir
vdnner for livet. Aldrig k&nner man sig besviédrad
eller tvekar att besviara en annan da det t ex be-
hovs en telefonkontakt med hembygdens historia

som drende.

L&nga perioder gar av resultatlés rutinforskning.
Det kan gédlla ménaders bliddrande i gamla tid-
ningslégg, fér dgonen mycket tréttande ldsning av
kyrkbocker eller mantalsldngder i form av mikro-
film, brevkopiebdcker, dir ett brev av flera
tusen &r den drém man Snskar fa besannad eller

en viktig, spdnnande upplysning ur en trist
konkursakt. Allt inrymmer ett fascinerande

moment av spdnning. De olika pusselbitarna

mdste fram till varje pris for att det efter-
strédvade mélet skall nds, ndmligen helhetsbilden.

Vetskapen om att det i fraga om forskning om
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mdnniskan aldrig gdr att finna riktigt alla sma
pusselbitar gor inte sdkandet och sammansté&ll-
andet mindre fascinerande. Bara detta att under
arbetes forlopp médrka hur monstret skiftar allt
eftersom nya inslag tillfogas &r inte bara in-
tressant fran forskningssynpunkt utan mdnskligt
ldrorikt for var och en, som for eller senare
tvingas inse nddvdndigheten av stédndiga om-
provningar av tidigare sté@llningstaganden 1

ménskliga fragor.

M& denna lilla uppsats inspirera till att med
friskt mod - i fullt medvetande om svarigheterna -
fortsdtta det pabdrjade arbetet med pléjningen

av var hembygdsforsknings &nnu sa obrutna arbets-
falt.,
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PRINS CARLS VARV - PITEBYGDENS STORVARV PA
1800-TALET
Ake Berggren, Pitea

For mer dn 100 ar sedan, ndr trda dannu utgjorde
huvudravaran vid fartygsbyggnad, var det natur-
ligt att skeppsvarven anlades pa platser dar
man hade ndra till stora midngder virke. Mot
denna bakgrund &r det inte forvanande att en
stor del av Sveriges, och &dven delar av nagra
andra lidnders segeltonnage pa den tiden kom
fran skeppsvarv utefter Norrlandskusten. Pite-
bygden var inget undantag. Under bdrjan och
mitten av 1800-talet byggdes segelfartyg och
mindre segelskutor pa& dussintalet platser i
Pited med omnejd. Langviken, Trunddn, Killing-
holmen i Kopparnds, H&llbergssundet i Ojebyn,
Béle, Svensbyn, Ankarskatan, Lovholmen, Skut-
hamn, Bonddn, Hogsbdle och Javresandholmen
anges i gamla k&llor som byggplats for vardera
ndgon eller nagra skutor. Det ojamforligt
storsta antalet segelfartyg vid denna tid kom
dock fran ett varv i Bergsviken. Detta varv
fanns redan pa 1820-talet och mojligen hade
platsen anvdnts for fartygsbyggnad a@nnu tidig-
are. Varvet kallas i de d@ldsta k&dllorna for

"Bergsviks Skeppswarf" men erhdll omkring 1840
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namnet Prins Carls varv. Det var beldget i viken
mellan nuvarande smabatshamnen i Bergsviken och

vdgen 6ver E:4 till Storfors.

Foto: Norrbottens museums arkiv

Prins Carls varv pa 1840-talet. Den enda kanda avbild-
ningen av varvet. Av brandfdrsédkringshandlingarna fran
1847 framgdr att det d& inom omradet fanns ett bostads-
hus foér nadgon ledande inom varvet, en byggnad innehall-
ande kontor, gjuteri, kammare samt ett rum for arbetsfolk
en byggnad inneh&llande kontor, svarvareverkstad och ett
sdngrum for arbetare, en tvavaningsbyggnad innehédllande
sex magasinsrum, en tvavaningsbyggnad innehallande
materialhus och forvaringsrum for virke i nedre vaningen
samt spanterhus i dvervaningen, vidare drivhus, stall
med svala och foderrum, hemlighus, vedbod, kolhus med
korbro genom Gvervaningen, tva klensmedjor, en spanter-
lava, en basridnna och tre skeppsstaplar.
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Foto: Ake Berggren, Pited
En vy tver byggplatsen idag.

Under en knapp 30-arsperiod, fran slutet av
1830-talet till mitten av 1860-talet, byggdes
hidr ett 40-tal segelfartyg for redare bade inom
och utom landets grdnser. Sarskilt Malmé och
nadgra danska stdder forekommer som bestéllare

av flera fartyg under de férsta 15 aren, da
sjokaptenen J P Pettersson fran Malmd var &gare
till varvet. Sdkert spelade personliga kontakter

en betydande roll fér att kontrakten dessa ar
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hamnade hos Pitedvarvet. Under den 30-ariga
epoken byggdes dven nagot fartyg for redare

i Norge och i Holland men mot slutet av 1850-
talet var troligen de goda tiderna dver for
fartygsbyggnad pa export och huvuddelen av
fartygen stannade i Pited, framfor allt hos
handlanden C A Winroth, varvets &dgare vid den
tiden. Winroth byggde hdrigenom upp den pé sin
tid storsta fartygsflottan i Pitea.

Malmoskeppare fiorste &dgare

Sjokaptenen Johan Petter Pettersson fran Malmd
var alltsad den forste kidnde adgaren till varvet
i Bergsviken, fdorsta aren i bolag med skepps-
byggmdstaren Nicanor Sandstrom i Skelleftea,

en medlem i den skeppsbyggarslakt som hdrstam-
made fran Hortlax. Handelsbolaget Sandstrom &
Pettersson namns forsta gangen 1836, da som

dgare till Skellefteabyggda briggen Eva Maria.
Tva ar senare byggde Nicanor Sandstrom skonerten
Sylfiden pa bolagets varv Stromsdr i Skelleftea.
Fartyget fordes samma ar av kapten Pettersson
till Képenhamn ddr det sédldes till en redare
pd St Barthelemy. Det dldsta beviset pa bolagets
anknytning till Bergsviksvarvet &r ett kontrakt
fran september 1839. Sandstrom & Pettersson for-

binder sig dari att pa "Bergswiks Skeppsvarf"
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for en utldndsk redare bygga ett barkskepp om
104 fots langd. Det blev stridigheter om bygget
eftersom bestdllaren, ett rederi i Bremen,
senare ville dra sig ur affdren och dverlata
fartyget pa ett handelshus i Stockholm. Fartyg-
et namnges inte men kan vara identiskt med bark-
en Harriet som sjosattes fréan varvet 1841,
Handelsbolaget Sandstrom & Pettersson upplidstes
troligen omkring 1840 och darefter stod kapten

Pettersson som ensam &dgare till Bergsviksvarvet.

Aldsta fartygsbygget

Det dldsta fartygsbygget vid Bergsvikens varv,
savitt kant, dar briggen Norrbottens Vapen som
byggdes 1828 av skeppsbyggmdstaren Jon Eliason
Hortlund fran Hortlax. Agare var brukspatronen
Eric Degerman fran Jdvre och repslagaren och
handelsmannen 0lof Nordsten fran Pitea stad.
Fartyget var pa 106 svara laster. Det saldes
senare till nagra handelsmdn i Stockholm och
namnet dndrades till Union. Troligen hade varvs-
platsen i Bergsviken anvdnts till fartygsbyggnad
dven langt fore 1828 men pga den ofullstdndiga
dokumentationen fran denna tid saknas uppgifter
helt. Byggplatserna anges oftast bara till Pitea
eller Pitea socken. Aven aren ndrmast efter 1828

byggdes sdkert flera fartyg vid varvet men forst
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1837 finns pa nytt fartygsbyggen dokumenterade.
Detta a&r byggdes tva briggar vid Bergsvikens
varv av skeppsbyggmdstaren Johan Sandstrom
junior, den ena, kallad Pilgrim, for redare

i Stockholm och den andra, Familien, for skepp-
aren Pehr Markstrom i Piteéd. Johan Sandstrém
junior var bror till Nicanor Sandstrdm och
byggde ett par ar senare nagra fartyg vid
Lévholmens varv innan han omkring 1840 flyttade
till Skelleftead. En tredje byggméstare vid
Bergsvikens varv denna tid, var Jonas Berglund
som 1839 byggde briggen Augusta for en redare

i Stockholm. M6jligen hade &d@ven Jonas Berglund
anknytning till Hortlax. Visserligen finns inga
uppgifter om honom bevarade men det &r tankbart
att han var son till Anders Jonsson Berglund,
skeppsbyggare fran Hortlax. Aret dessfdrinnan
hade dnnu en brigg timrats upp vid varvet.
Byggméstare var Eric Nordlund fréan Pitea stad
och bestidllare handelsmannen Abram Skog. Skog
avled dock kort darefter och briggen som fick
namnet Betty fullbordades vintern 1839-40 for
arvingarnas rdkning. Eric Nordlund var fiddd pa
1760-talet i Arnemark men verkade i Pitea som
skeppsbyggare och skeppsmdtare. Briggen Betty

ar hans enda kdnda bygge vid Bergsvikens varv.
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Briggen Iris

Aren 1840-42 sjosattes fyra briggar och en bark
frdn varvet i Bergsviken, som nu bdrjar kallas
Prins Carls varv. Skeppsbyggmédstare vid samtliga
dessa byggen var dansken S F Jorgensen. Denne
hade redan 1839 byggt en brigg vid Sandstrom &
Petterssons varv Stromsor i Skelleftea, dit han
inkallats av Nicanor Sandstrom. Vid Prins Carls
varv byggde Jorgensen barken Harriet och brigg-
arna Sirius, Ida och Heckla for danska redare.
Briggen Iris byggdes 1842 och hade.Pitedbor som
dgare. Iris fordes aren 1842-51 av kapten
Anders Magnus Dynesius som &dven var delédgare i
fartyget. Resorna gick bland annat till England
och Medelhavet. Hosten 1850 tillryggalade
fartyget strédckan Stockholm-Pited pd 2 dygn

15 timmar vilket ansags mycket snabbt. Skeppare
1852-56 var N A Bergstrdom och 1856-60 J C Wahl-
berg. Under en resa till Rotterdam varen 1860
totalforliste Iris i en svar storm utanfdr den
holldndska kusten. Kaptenen och besé&ttningen
riddades men det uppgavs att 178 médnniskolik

hade patrédffats vid strdnderna efter stormen.

Skeppsbyggmédstare fran Norrmalm

Efter 1842 finns inga anteckningar om skepps-

byggen vid Prins Carls varv fram till 1845.
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Diremot finns en fartygsritning fran varvet
1843 bevarad. Ritningen visar en skonert pa
84 fots ldngd och &r undertecknad "Pitea
Prins Carls Varv 8/4 1843, J H Fougt". Fougt
var skeppsbyggméstare och verkade i H&rndsand,
troligen frédn slutet av 1840-talet, senare i
Hudiksvall. Han finns ej ndmnd i samband med
Bergsviksvarvet i 8vrigt, men helt uteslutet
iar det inte att han under en kortare period
byggt nadgot fartyg &ven har uppe. 1845 sjo-
sattes sad tva skonerter pa vardera 80-90 fots
lingd, den ena, kallad Amalia, fér redare i
Goteborg och den andra, Christjan, for redare
i Képenhamn. Fartygens byggmdstare var Erik
Anton Léfgren, foédd 1818 pa Norrmalm i Pitea
stad och tredje generationen skeppsbyggare i
sin slikt. Fadern, Nils Petter, hade byggt
fartyg i Luled, Ratan och Sikea och farfadern,
Johan, i Pited., Erik Anton &r dock den mest
kinde av de tre. Han byggde fartyg i Lulea
och Tore och var dven verksam vid varven i
Dalkarlsd och Kyldérn i Vasterbotten. De tva
skonerterna p& Prins Carls varv ar hans enda

kanda fartygsbyggen h&dr i Pitebygden.

Affarsforbindelser

Aren 1845-54 stod varvsdgaren, kapten Pettersson,
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sjdlv som byggmdstare vid Prins Carls varv.
Under denna period nybyggdes tolv fartyg och
férbyggdes, eller ombyggdes, fyra andra. I
december 1848 stridcktes dven kdlen till ett
barkskepp om cirka 160 svédra ldster, vilket
skulle fa namnet Malmd. Det omndmns dock inte
vidare varfor det dr troligt att namnet senare
dndrades och att fartyget &ar identiskt med
barkskeppet Elisabeth som sjosattes vid varvet
1 % ar senare. Kapten Petterssons affédrsfor-
bindelser avspeglar sig tydligt under denna
period. For olika redare i Malmd och Danmark
byggdes briggarna Othello och Hercules,
skonerterna Activ, Hebe, Rapid och Hedwig &
Thilda samt barkskeppen Elisa och Thora. For
tvad rederier i Stockholm byggdes barkskeppen
Elisabeth och Nancy och fiér norska redare
barkskeppet Jeddern och troligen &ven briggen
Thordenskdld.

En sjosattning 1848

Manga sjosdttningar omtalades i lokaltidningen
Norrbottens-Posten. S& skrev man t ex om bark-
skeppet Jedderns stapelavldpning fdljande rader:
"Sistleden Lérdags afton aflopp fran stapeln

det andra af Kapten Pettersson under &rets lopp

nybygda fartyget, som erhll namnet Jeddern och
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kommer att tacklas till Barkskepp. Till denna
hogtidlighet war en mdngd af Stadens och nar-
liggande Landets inwénare af warfwets Egare in-
bjuden. Den allmdnna munterheten, hwartill den
Warden egna fdormaga att lifwa sina gédster 1 ej]
ringa madn bidrog, forhdéjdes genom det nu for
tiden sdllsynta uppehdlls wader, som straxt fdre
utskjutningen intraffade. "Jeddern", som kommer
att rymma ungefar 140 Sw. Sw. lédster, tillhorer

Consulerna Kjaelland och Somme i Stawanger."

For liten lastfdrméga

Barkskeppet Nancy hade byggts under vintern
1851-52 och gick av stapeln den 5 juni. Hon

var byggd for Herrar Casparson & Schmidt i
Stockholm och skulle fdoras av kapten N H Hag-
berg frdn Goteborg. Nancy seglade forsta sommar-
en till Kalix och lag i Risdhamn ndr styrmannen
pa morgonen den 24 september fann skepparen ddd
i sin hytt. Med rakkniven hade han skurit av
sig strupen. Vid utredningen uppgav styrmannen
och besdttningen att kaptenen tiden narmast
fore hiandelsen hade varit "tungsint och grubb-
lande" och ofta uttalat sin besvikelse oOver

att fartyget, som han sjdlv &dgde 1/4 uti, var
"sd kostsamt att det inte kunde begagnas utan

forlust for rederiet, da det kunde intaga for
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ringa last."

17 fartyg sedan 1840

Ndr barkskeppet Nancy sjosattes 1852 uppgav

Norrbottens-Posten att detta var det 17 far-
tyget som blivit byggt av kapten Pettersson

pd Prins Carls varv sedan 1840. Detta bér be-
tyda 17 fartyg under Petterssons tid som varvs-
dgare och inte 17 fartyg under hans tid som
byggmédstare. Ser man till férteckningen Gver
fartygsbyggen vid Prins Carls varv,. upptar

den 16 nybyggen under samma period. Sannolikt
dr listan sa& gott som fullstdndig &ven for
perioden fram till 1864, da verksamheten upp-
horde, men en del uppgifter talar fér att
atminstone ett par fartyg saknas. Hosten 1855
uppgav Norrbottens-Posten att ett stdrre skepp
om 225 & 230 ldster och en storre brigg stod
under byggnad och att en skonare skulle byggas
under hoisten eller vintern. Skeppet bor ha
varit Herulf Trolle och skonaren Lavant,

vilka bdgge sjosattes aret darpa, men briggen
dr okédnd. Varen 1860 stod under byggnad ett
skepp pa cirka 170 ldster, en brigg pd 110

och en pa 90 laster samt en skonert pa 25
ldaster. Briggarna var troligen Alice och

Hilma och skonerten Ernst men barkskeppets
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namn &r inte kédnt. Vad gdller tiden fore 1840
dr listan mycket ofullstdndig i enlighet med
vad som tidigare skrivits om dokumentationen

av byggplatserna denna tid.

Pitedhandlare tar &ver

I mars 1855 sélde kapten Pettersson Prins Carls
varv med tre upptimrade fartyg samt 10/38 av
Rokfors Sagverk (som han var deldgare i) fér
60.000 riksdaler riksgédlds till handelsmannen

och vicekonsuln Carl August Winroth i Pite&.

A b e e
Sjokaptenen och skeppsbygg- Handelsmannen och vice-
mastaren J P Pettersson konsuln Carl August Win-
fran Malmd. Agare till roth, Pitea. Agare till
Prins Carls varv fran Prins Carls varv 1855-
omkring 1839-1855. 1865.
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Tiden som varvsidgare hade sdkerligen gjort
kapten Pettersson till en av de formdgnare

i Pited d& han i mitten av 1850-talet flytta-
de fran staden. I Norrbottens-Posten skrev
man hosten 1854 att han i Sparbanken satt

in 3 riksdaler 16 skilling banko at var och
en av sina 30 skeppstimmerméd&n och samma summa
4t sitt tjdnstefolk. Han hade #dven gett dessa
30 arbetare 6:32 skilling banko vardera kon-
tant "fér visad nykterhet och flit", och vid
sjosdttningen av sitt sista bygge, briggen
Hercules, gett kvartersmannen 33 riksdaler

16 skilling banko i "flitpengar". Hosten

1855 donerade han 16.000 riksdaler riksgédlds
att tillfalla Pitead stad efter hans, hustruns
och de tva dottrarnas dod. Rantan skulle an-
vindas "till uppbyggande av ett &ndamdls-
enligt Folkskolehus och Lérares darstédes
léneforbattring, eller om detta redan skett,
till uppbyggande av ett arbetshus dar minst
sex arbetarefamiljer kunde hdrbergeras och
underhallas". C A Winroth salde fjdrdedelen
av egendomarna till J P Petterssons son,
skeppsbyggmidstaren Ferdinand Pettersson for
15,000 riksdaler riksgélds. Ferdinand
Pettersson byggde 1855, 22 ar gammal, ett

fartyg vid Skuthamns varv, skonerten Ferdinand
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for nagra Pitedbors rikning, och 1855-56

tre fartyg vid Prins Carls varv, skonerterna
Clara och Lavant for redare i Malmd respek-
tive Holland, och barkskeppet Herulf Trolle

for en grosshandlare 1 Képenhamn.

Dimensioner som ett klipperskepp

Herulf Trolle var, med dimensionerna 137,58

x 24,75 fot och ett listetal pa 225,70 mot-
svarande 550 ton, det stdrsta bygget vid
Prins Carls varv och formodligen ett av de
skarpaste fartyg som byggts i Pitebygden. Om
man jamfor dess bredd-ldngd-férhallande pa
0,180 med motsvarande virde for nagra av
virldens snabbaste segelfartyg teklipperna
Thermopylae (0,170) och Titania (0,180),
inser man att Herulf Trolle hade rena klipper-
dimensioner. Siffrorna for ovriga barkskepp
byggda vid Prins Carls varv varierar mellan
0,230 och 0,266, Herulf Trolle sjosattes den
12 juli 1856 och fordes av kapten A C Wandahl
pa sin férsta resa. Dess vidare dden &ar inte
efterforskade men skulle vara intressanta da
det ror sig om ett Pitedbyggt fartyg som
skrovmidssigt hade férutsdttningar for att

kunna segla mycket snabbt.
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Winroths fartygsflotta
Ferdinand Pettersson flyttade till Finland

efter sina tre fartygsbyggen vid Prins Carls
varv, troligen redan 1856 eftersom att han inte
ndmns i samband med varvet efter detta ar. I
hans stdlle upptrader skeppsbyggmastaren J C
Christensen. Vintern 1856-57 byggde denne om
skonerten Maximiliana for hovkamreren Nils
Clausén i Skelleftea. Fartyget tacklades om
till brigg och dess namn &dndrades till Charlotta.
1857 byggde Christensen en skonert kallad
Fredrik for ett rederi i Kdpenhamn. Denna
skonert dr troligen det sista fartygsbygget
fér redare utanfor stadens gridnser och de
atta fartyg som tillkom under varvets sista
verksamhetsar var helt eller delvis byggda
for Winroths egen rdkning. Aren 1858-61 lades
sex, av Christensen byggda, fartyg till
Winroths flotta, som ddrmed blev den stédrsta
i Pitea. Dessa var skonerterna Auqust och
Ernst, briggarna Ulrica, Alice och Hilma samt
skeppet Winroth., Det sistnamnda byggdes fdr

C A Winroth och ett norskt rederi, Brddrene
Salvesen i Stauboe men finns inte upptaget i
Pitea skeppslista varfor det antingen redades

av norrmdnnen eller saldes kort efter byggandet.
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Briggen Ulrica

Representativ for dessa fartygsbyggen kan brig-
gen Ulrica vara. Hon namns férsta gangen i ett
intyg daterat 23 augusti 1859. Det &r under-
tecknat av bl a byggmdstare Christensen och
lyder: "Undertecknede Skeppsbyggméstare och
Timmermann intyga hermed, att Briggen "Ulrica"
ar 1859 blifvit for rakning Consul C A Winroth
i Pitea ock SkeppsCapten L H Thomson fréan
Stockholm bygdt & sdkallede "Prins Carls Warf"
vid Pited af godt furu virke, pd kravel; att
alla som derpd arbetat, sin rigtiga arbetslon
undfatt; ock att fartygets ldngd, imellan
Stifvarne pa Dik utgdr 94,67 Fot, dess storsta
bredd fran yttra till yttra kant af bord-
lagningen 27,67 fot, samt dess djupleck fran
dicket vid Storluckans akterkant till garne-
ringen vid sanbordsplankan 12,50 fot. Pitea
Prins Carls Varf d 23 Augusti 1859. J C
Christensen Skeppsbyggmestare, Gustaf Lundgvist,
timmermann, Otto Ericsson, timmermann, Anders
Dahlbdrg, timmermann." Winroth var dgare till
3/4 och kapten Thomson till 1/4. Winroth var
huvudredare. Briggen fordes av kapten Thomson
pad jungfruresan till Rochefort i Frankrike.
Via London - Swansea - Lissabon &tervédnde man
till Pitea och nadde Pitsund den 4 juni 1860.
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Under befil av kapten A M Dynesius gick fartyget
till Folkstone i England och &ter till Pites pa
hsten samma ar. Befilet overtogs didrefter avy

J C Wahlberg fram till drsskiftet 1867-68 da
fartyget saldes, liggande i vinterlag i Géteborg.
Ulrica gick huvudsakligen pa Ustersjon, England,
Belgien, Frankrike, Portugal och Medelhavet, och
hem till Pited en eller ett par ganger per A&r.
Frédnsett ett tillbud i Ostende 1863, da man
seglade pa en hamnarm och fick babords bog och
sida bridckta och férlorade babords ankare,

klarade fartyget sig i stort fran missdden.

Kvartersman och byggméstare

I januari 1863 bildade C A Winroth tillsammans
med sin mdg, vicekonsuln C E Elfgren, ett bolag
som fick namnet C A Winroth & Co. Fb6r detta
bolags rakning byggdes vid Prins Carls varv

1863 en brigg med namnet Carl. Befdlhavaren

Eric Ericsson fréan Roslagen var deldgare med

1/8. Skeppsbyggmistare var Gustaf E Lundqvist,
vilken fyra A&r tidigare undertecknat intyget
angadende briggen Ulricas byggnad men d& titu-
lerad timmerman. Redan 1858 anges han dock som
kvartersman vid varvet och ordet timmerman 1859
bér vara en felskrivning. Kvartersman kallas han
dven 1860-61 och stod allts$ 1863 som byggmistare.
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Sista fartygsbygget

Det sista fartygsbygget vid Prins Carls varv,
sdvitt kédnt, var briggen Frithiof p& 69 ny-
laster, sjosatt den B juni 1864. Namnet Prins
Oskars varv férekommer ndgra &r senare men av-
ser ett varv pa Sandholmen och ska inte férvdxlas
med Bergsviksvarvet. Frithiof &dgdes av Winroth
& Co till storsta delen och férdes av norske
skepparen N Salvesen. Fartyget sdldes till
Norge ett eller tva ar senare. En gissning,
med ledning av skepparens namn, &r att
Brodrene Salvesen vilka var del&gare i och
senare troligen helt dvertog skeppet Winroth,
dven har var deldgare vid byggandet och senare
overtog fartyget. Skeppsbyggmidstaren &r inte
kdnd men skulle kunna vara Gustaf Lundqvist,

I vilket fall &8r han den siste kidnde bygg-
médstaren vid varvet. Handelsmannen Winroth
avled i juni 1865. Vid denna tidpunkt var inga
fartyg under byggnad vid Prins Carls varv. I
bouppteckningen upptogs varvet med byggnader
till ett vdrde av 5.000 riksdaler riksmynt.
Bland tillgédngarna fanns &dven fartygen Ulrica,
Hilma, Ernst, August, Carl och Alice samt Lang-
vikens Glasbruk och andelar i ndgra av ortens
sdgverk. Varvsomrddet inkdptes senare av A B

Storfors och Storfors sé&g anlades p& den plats
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de gamla skeppsstaplarna en géng hade legat.

Timmermdnnen vid varvet

Prins Carls varv var pé sin tid en av de

storsta arbetsplatserna i Pitebygden. Enligt '
en notis i Norrbottens-Posten 1848 bestod
arbetsstyrkan dd av 70 & 80 man. 1854 angav
samma tidning timmermdnnens antal till 30.
Forutom timmermén fanns vid varvet smeder,
blockmakare och flera andra hantverkare. Hur
manga personer som darutdver var mer eller
mindre starkt knutna till varvet som virkes-
leverantérer etc a&r oméjligt att uppskatta da
bara ett fatal &r kidnda och d& i huvudsak pga
tvister. Som t ex 1846 da bonderna Anders
Dlofsson Holm, Jonas Gustaf Gran och Dlof
Persson i Svensbyn protesterade hos Magistra-
ten eftersom de inte hade fatt betalt for 300
skeppsrotter som de hade levererat till varvet.
Av timmermdnnen finns namnen pa flera bevarade
i de intyg som undertecknades av byggméstaren
och representanter for timmerm&nnen och in-
limnades till Magistraten. Intyget lég till
grund fér utfdardande av det s k bilbrevet, en
viktig handling fér fartygsédgaren. Bland namnen
finns flera indelta soldater och négra personer

med angiven hemort. De dvriga &r svarare att




identifiera.

Kvartersmannen,
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slutligen, var for-

man vid varvet. Hans namn finns ofta angivet pé

intygen.

Kvartersman 1840-56 var Anders Sandman

och 1858-61 Gustaf E Lundqvist som 1863 var bygg-

mistare vid varvet. Namnet 0lof Lundqvist, Hékans-

6, forekommer dessutom vid ett tillfdlle 1841.

Timmerman vid Prins Carls vary

namn
Andersson,
Berglund,

Johan
Jonas

Johan
Olof,

Dahlberg,
Dahlberg,
Pitea stad
Dahlberg,
Dahlbdrg, Anders
Danielsson, Jonas
Degerman, Lars Petter
Ericsson, Johan
Ericsson, 0lof
Ericsson, Otto

Flinta, Johan

Frisk, Johan

Fdktare, Jonas,
Bergsviken

Férpost, Samuel

Gefyr, Johan, Blasmark
Glad, Anders

Grahn, Nils Fredric

Olof Fredric

ar anm

1828

1828 identisk med bygg-
madstaren Jonas
Berglund 18397

1839

1837

1854 Samma person?
1858-61

1857

1857

1839

1845

1858-63

1828

1837

1828
1828
1828
1828
1863 egentligen smed
men medtagen i for-
teckningen da han
dr ende icke tim-
mermannen i in-
tygen fran Prins
Carls varv.
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Grefve, Johan, Hortlax 1853-54

Hortberg, Anders 1828 det star
egentligen
Nortberg i
intyget men
bér vara en
felskrivning

Hortberg, J 1860 bomédrke IHB
sammanskriv-
et

Jacobsson, Eric, Bergsviken 1828

Johansson,lLars 1858

Larsson, N P 1845

Lindahl, Lars, Pited stad 1837

Lundberg, Sven 1837

Lundgren, Eric 1837

Marklund, Eric, Pitea stad 1837 identisk med
en byggmést-
are med sam-
ma namn?

Markstrom, ? 1828

Munter, Johan, Jivre 1828,183Q tva

1853-54 [ personer?

Nilsson,Eric 1845

Nilsson, N P 1845

Nyberg, Anders 1853

Pehrsson, Lars 1845

Pik, Eric, Blasmark 1828

Risberg, Samuel 1858-60

Samuelsson, Samuel 1845

Sandberg, Anders 1861-63

Slungare, Isac? 1837

Westman, N P 1845

Wikman, Otto 1854
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Fartvgsbyggen vid Bergsvikens varv/Prins Carls varv.

Skeppsbyggmastare JON ELIASON HORTLIIND frén Hortlax

1828 NORRBOTTENS VAPEN, brigg 106 svl.
Kgare 1828 brukspatron Eric Degerman, Jédvre och
handelsman Olof Nordsten, 1830 ett rederi bestdende
av tre handlare fran Stockholm och skepparen fran
Landskrona., Fartygets namn &@ndrades 1830 till
UNION.,

Skeppsbyggmidstare JOHAN SANDSTROM JUNIOR

1837 PILGRIM, brigg, 115,06 svl, ldngd 91,00, bredd 26,70
furu och ek pa kravel. Agare 1837 And Enblom & Co,
Stockholm. Skeppare 1837-38 J P (Olsson.

1837 FAMILIEN, brigg, 115 svl.
Agare och skeppare 1837-39 Pehr Markstrom, Pitea.
Finns ej i Pitea skeppslista 1841, .

Skeppsbyggméstare JONAS BERGLUND
1839 AUGUSTA, brigg, 115,14 svl, léngd 92,40, bredd 24,90,

furu och ek pa kravel. Agare 1839 brukspatron Carl
R Roth, Stockholm. Skeppare 1840 C J Thurdin.

Skeppsbyggmédstare ERIC NORDLUND frén Pitea

1838- BETTY, brigg, lingd 80, bredd 22 10/12.

1840 Upptimrades 1838 for rad- och handelsmannen Ab.
Skog, Pited och fullbordades vintern 1839-40 fGr
arvingarnas riakning. Saldes troligen kort dérefter
da den ej finns upptagen i Pited skeppslista 1841.

Skeppsbyggméstare S F JORGENSEN

1840 SIRIUS, brigg, 71,20 svl. Byggd for dansk rékning.

1841 IDA, brigg, omkr 135 svl.
Rgare 1841 grosshandlare Wedersdg Lange, Kopenhamn.
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1841

1841

1842

HARRIET, bark, 170,5 svl, léngd 106, bredd 28,25,
Byggd fér dansk rakning.

HECKLA, brigg, 71 30/118 svi.
Agare 1841 S S Benedictsen, Képenhamn.

IRIS, brigg, 74,35 svl,

Agare 1842 kapten Anders Magnus Dynesius och
handelsman Anders Klum, Pited. Huvudredare 1845-
60 A Klum. Skeppare 1842-51 A M Dynesius, 1852-56
N A Bergstrom, 1856-60 J C Wahlberg, alla Pite3.
Férliste 1860 under en svir storm utanfor den
hollandska kusten.

Skeppsbyggméstare ERIK ANTON LOFGREN fran Pitea

1845

1845

AMALIA, skonert, 72,55 svl, léngd 82,70, bredd 22,80,
Agare 1845 Herrar Justus Tranchell & John W Wilson,
Goteborg.,

Skeppare 1846 F T Dahlstrém, Stockholm.

CHRISTJAN, skonert, lingd 88,85, bredd 23,30,
Agare 1845 P M Anker, Kopenhamn.

Skeppsbyggmistare J p PETTERSSON

1845

1846

1847

1847

ACTIV, skonert, 51,54 sv1, lingd 74,73, bredd 20,85,
Agare 1845 Handelshuset Dyberg & Flensburg, Malms.

THORDENSKOLD, brigg, 135,72 svl,
Troligen byggd fir kdpman Hans Paasche, Bergen,
Skeppare 1846 A Gjerding, Norge.

HEBE, skonert, 76,72 svl,
Rgare 1847 Herrar C och M Mller, Malmd.

HOPPET, skonert, 40,70 svl, lingd 63,5, bredd 19,75.
Byggd 1842 vid Simo Kapell i Finland. Fartyget
hette ursprungligen CZAR PETTER.

Agare - 1846 arbetskarlen Anders Carlstrém, Tornea,



1848

1848

1848

1849

1850

1850

55

1846 handlanden J A Clausén och styrmannen Hans
Gustaf Lidstrom, Pitea, 1853 handlanden J A Clausén.
Huvudredare 1848-52 J A Clausén. Skeppare 1848 C A
Lindgvist, 1850 N A Bergstrom.

Fartyget forbyggdes 1847 vid Prins Carls varv. I
juni 1853 1ag det i Stockholm och skulle forsiljas.

PATRON LARS, skonert, 79,87 svl, langd 82, bredd
25,15,

Byggd 1837 i Abyn av skeppsbyggmdstaren Johan Hed-
gvist fran Ojebyn for handelsman E M Degerman i
Pited samt nagra Skellefteabor. Den var byggd i
furu pa klink och kravel och tacklad till skonert-
galeas. Forbyggdes 1848 vid Prins Carls varv.

Agare 1848 A Klum, A B Edin och P Markstrom, Pitea,
1853 Klum, Edin och J A Lundberg. Huvudredare 1841
A Klum, 1845-48 P Markstrém. 1850-54 A Klum. Skepp-
are 1843-52 Isak Grahn, Pited. 1853-54 C 0 Roslin,
Pitea.

OTHELLO, brigg 113,62 svl.
Agare 1848 Handelshuset Elsner, Malmg.

JEDDERN, barkskepp, 175,26 svl.
Agare 1848 konsulerna Kjaelland & Somme, Stavanger.

GRIMNER, skonert, 67,28 svl.

Byggd i Edskonds, Gédvleborgs ldn, okdnt ar. For-
byggd 1849 vid Prins Carls varv. Agare 1849 bruks-
patron Eric Degerman och sjckapten P Markstrém,
Pitea, 1854 brukspatron E M Degerman, Degerfors

och @nkefru Anna Markstrom, Pitea. Huvudredare
1848-56 E Degerman. Skeppare 1848- 56 F V Markstrom.

RAPID, skonert, 62,52 svl.
Agare 1850 Handelshuset Frick & Moller, Malmd.

ELISABETH, barkskepp, 150,31 svl.
Agare 1850 Handelshuset Tottie & Arwidsson,
Stockholm.,
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1851

1851

1852

1853

1854

1854

ENIGHETEN, skonert, 45 svl, langd 69,80, bredd 20,80.
Byggort och byggdr oként. Férbyggd 1851 vid Prins
Carls varv. Agare 1851 C G Conradsson, Skellefted.

ELISA, skepp, 147,21 svl.
Agare 1851 ett Malmbrederi. Skeppare 1851 A Moller.

NANCY, barkskepp, 150,59 svl.
Agare 1852 Casparson & Schmidt, Stockholm. Skepp-
are 1852 N H Hagberg, Goteborg.

HEDWIG & THILDA, skonert, 90,4 svl, ldngd 89,65,
bredd 23,30.
Rgare 1853 konsul A C Holm, Malmd.

THORA, barkskepp, 158,09 svl, léngd 109,5, bredd
2747

Rgare 1854 Peter Petersen, St Thomas, (danska
viastindien). Skeppare 1854 J Thomsen, Flensburg.
Fartyget forolyckades troligen 1868. Skrovet in-
koptes samma &r av vice konsuln Lars Glas, Umea.
Férbyggdes under vintern 1868-69 i Umed varvid
namnet dndrades till WIRA. Saldes till Stockholm
1873. Slopades efter haveri 1896 vid Sturkd i
ndrheten av Karlskrona.

HERCULES, brigg, ldngd 103,78. bredd 25,88.
Agare 1854 Fedder Momsen, Flensburg.

Skeppsbyggmastare FERDINAND PETTERSSON

1855

1856

1856

CLARA, skonert, 77, 88 svl.
Rgare 1855 J H Dieden, Malmd.

HERULF TROLLE, barkskepp, 225,70 svl, langd 137,58,
bredd 24,75.

Agare 1856 grosshandlare P C Knudsen, Kopenhamn.
Skeppare 1856 AC Wandahl.

LAVANT, skonert, 80,43 svl, lingd 99,09, bredd 20,58.
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Agare 1856 A Haagendijk jr, Haardingen, Holland.
Skeppare 1856 C Van Geldern.

Skeppsbyggmédstare J C CHRISTENSEN

1857

1857

1858

1858

1859

1860

CHARLOTTA, brigg, 113,43 svl, ldngd 100, bredd 30
115/120, furu pa klink och kravel.

Byggd 1852 pa Aland. Kallades d& MAXIMILIANA och
var tacklad till skonert.

Kgare 1854-64 hovkamrer Nils Clausén, Skelleftea,
1865-74 maskinisten Johan Berglund, Sdvends, samt
ytterligare tolv personer.

Skeppare 1854-65 C 0 Roslin, Pitea.

Fartyget inkdptes av Clausén for 13 000 riksdaler
banko, tacklades om till brigg vintern 1856-57 vid
Prins Carls varv och namnet &@ndrades till CHARLOTTA.
Forolyckades 1874.

FREDRIK, skonert, 72,42 svl, lingd 86,70, bredd 20,80.
Kgare 1857 Handelshuset Hillebrandt, Kdpenhamn.
Skeppare 1857 P Christiansen.

AUGUST, skonare, 51,59 svl, ldngd 80,5, bredd 21.
Agare 1858 C A Winroth, handlanden J A Clausén och
handlanden J A Engman, Pitea. Huviidredare 1860-64

C A Winroth, 1866-74 vice konsul A F Engman, Pitea.
Skeppare 1858-64 M Nordswan. Sdldes 1874 till
Roslagen.

WINROTH, skepp, 143,1 svl, ldngd 111, bredd 28,75.
Kgare 1858 C A Winroth samt Brddrene Salvesen,
Stauboe. Skeppare 1858 S A Salvesen.

ULRICA, brigg, 94,61 svl, ldngd 94,67, bredd 27,67.
Kgare 1859 C A Winroth till 3/4 och kapten L H
Thomsson, Stockholm till 1/4. Huvudredare 1859-68

C A Winroth. Skeppare 1859-60 L H Thomsson, 1862-
66 J C Wahlberg. Saldes 1868.

ERNST, skonert, 28,15 svl, ldngd 63,5, bredd 17,5.
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1861

1861

Agare 1860 C A Winroth. Huvudredare 1862-72 C A
Winroth. Skeppare 1860-62 Johan Lundqvist fran
Hortlax, 1864-66 G W Lindqvist. Saldes 1872,

ALICE, briagg, 101,65 svl, langd 95, bredd 27,67.
Agare 1861 C A Wlnroth Huvudredare 1862-66 C A
Winroth. Skeppare 1861-62 A M Dynesius, Pitea,
1864 C L E Ahlsell, 1866 N A Skogstrom.
Strandade 1866 pa Bornholm.

HILMA, brigg, 95,24 svl, ldngd 99,75, bredd 25.
Agare 1861 C A Wlnrath tlll 5/6 och kapten d F
Lagerholm, Pitea till 1/6. Huvudredare 1869/70
E Froberg & Co, Stockholm, 1869/70-72 C A Winroth
& Co. Pitedfirman kan ha sdlt fartyget till
Stockholmarna for att senare &terkdpa det men
mer sannolikt &r att b&gge bolagen var deligare
och att endast huvudredareskapet vixlade.
Skeppare 1861 J F Lagerholm, 1869-72 N A Skog-
strom, Fartyget saldes i februari 1872 till ett
rederi i Simrishamn.

Skeppsbyggmédstare GUSTAF E LUNDQVIST

1863 CARL, brigg, 89,82 svl, lingd 96,8, bredd 26,4.

Agare 1863 Handelsbolaget C A Wlnroth & Co tlll
7/8 och kapten Eric Ericsson i Klockarboda vid
Oregrund till 1/8. Huvudredare 1864-66 C A Winroth
& Co. Skeppare 1863-66 E Ericsson.

Skeppsbyggmédstare okand

1864 FRITHIOF, brigg, 69,0 nylister.

Agare 1864 CA Wlnroth & Co "till storsta delen",

1866 ett norskt rederi. Skeppare 1864-66 N Salvesen,

Norge.
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anmarkningar

1) svl = svara ldster, 1 svar ldst motsvarade 2,45
ton. Ersattes pa 1860-talet av nyladster, 1 nyldst
motsvarade 4,25 ton.

2) L&dngd- och breddangivelserna avser fot.

3) Byggmaterial och byggnadssdtt ar furu pd kravel
diar ej annat anges.

4) Dar huvudredare anges saknas uppgift om de exakta
dgareforhallandena. Huvudredaren kan vara ensam &gare

eller deldgare i ett fartyg med manga intressenter.
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BYAKISTAN I SIKFORS

Arne Forseén, Pited

Ftt telefonsamtal fran Ulf Holmberg hosten 1979
inledde mig i en fritidsverksamhet som har gett
mig mycket nytt lokalhistoriskt stoff, men som
framforallt gjort att jag har lédrt kénna nagra
personer med ett brinnande intresse for gamla
tiders manniskor och miljoer. Fritidsverksam-
heten gdllde en kurs i Sikfors #ldre historia,
ndgot som lag mig varmt om hjartat eftersom
mina forfader kommer just fréan den byn. Kurs-
deltagarna hade for tvrigt alla anknytningar
till byn, men bara en - Karl Gustav - bor dar.
Vi borjade pé senvintern 1980 och vi fortsdtt-
er #n. Vi fAr nya uppslag allteftersom arbetet
fortgar och det ska sé smaningom bli en bok av
det hela.

Vad var det som satte igéng verksamheten? En

byakista som bér vara hos dldermannen hittades

under en vindsrdjning

hade varit fodérsvunnen

av en fastighet i byn. Den

en lidngre tid och eftersom

byns #ldsta dokument hade funnits just i den har

kistan, s& blev gladjen stor 1 Sikfors, nar den

kom tillré&tta.
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Av de hundratals akter, som man da hittade,

gjorde Ulf (var skicklige kursledare) och Inge-
gerd ett urval pad ca 300 sidor, som blev grunden
for var verksamhet. Vi har tittat pd och grovsort-
erat det dvriga materialet ocks&, men vi far

vinta ett tag med det.

Arbetsuppgiften blev nu allts& att férséka tolka
dokumenten. Den &dldsta skriften &r fréan 1672, men
det mesta &r fran 1700- och tidigt 1800-tal. Jag
upptédckte snart att 1600-tals skrift &r svar att
tyda men mina kurskamrater som forutom de ovan-
ndmnda &r Sonja, Marianne, Gerda, Andrea och Gunnar
dr vdldigt duktiga att tyda de ofta otydliga bok-

stdverna.,

Byakistan innehéll en mdngd domstolsprotokoll med
vitt skilda innehd&ll. Det kunde réra sig om lax-
fisket (&ldsta handlingen), vdgar och vdgunderh&ll,
skvaltkvarnars byggande, rdgédngars dragning, olov-
ligt timmerhuggande m.m. Det fanns overenskommel -
ser mellan byns innevdnare hur man skulle hilla
far i skogen eller hur man skulle fdordela kronans
utsdde nar tiderna var dadliga. I kistan hittades
ocksa stickor forsedda med byns bomé&rken. Sadana
stickor har ej hittats i Norrbotten tidigare.
(Enligt Ulf som har forskat i saken.)
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Det &r fascinerande ldsning nir man gar igenom
papperen. Mdnskliga svagheter som avunds juka och
skvaller framskymtar men #dven hjédlpsamhet och bya-
gemenskap kommer fram ur handlingarna. Mdnniskornas
svagheter méste man sdtta in i ett historiskt
sammanhang. N&r byborna p& 1830-talet bygger ut
laxpatorna s& att #lven ndstan stdngs av, da& ir
det utslag av djup fattigdom som drabbade hela
Norrbotten p g a ihdllande missvidxter. Man gor

ett forsdk att fadnga mer lax. Piteborna som har
Fédllforsens laxfiske ovanfér Sikforsen reagerar
naturligtvis snabbt och stdmmer byborna f&ér olaga
fiskemetoder. Sikfors byam&n doms att béta, men
det antyds att om man av fattigdom ej kan betala
béterna, sa far dom ansta. Enligt byastdmmo-
protokoll fért den 17 maj 1830 har man bestamt

att ingen bybo far for egen del inropa tionde
fisket (kyrkans andel i fisket) och ev gbra sig
fort jdnster. Det &r hela byns angelidgenhet att
gemensamt ge ett bud pd tiondefisket. S& betalar
man t ex kronoldnsmannen Carl Laestadius 8 Rsd

och 20 sh, "fér dennes & arrende inropat Pasthor
tillkommande Tionde fisk af Sikfors by". F6r be-
svéret far han dessutom en fjdrding saltad sommar-

lax som man skall leverera vid jultiden.

Den 12 november 1825 hé&lls laga ting med Pitem




44

tingslag. Sikfors byam#n anser sig ha blivit
drekrénkta av drédngen Johan Eric Johansson Twiran
som har kallat byborna fér tjuvar. Men &drekrink-
ningen var svar att bevisa och drdngen nekade till
beskyllningen. M&let uppskjéts till nista ting.
Hur gick det da? Det har vi ej hunnit underséka
an. Men ndr jag &ker till landsarkivet i Harnoc-
sand far jag vdl forsdka forska vidare. Jag tonq
upp det hdr fallet fér att ge ett exempel pé
fientligheter mellan olika byar. Sikforsborna

och Tvdraborna var ej sata vénner. Det mirks i
mdnga sammanhang. Samhillet Tvaran startade som
ett nybygge pa ett omrade som Sikfors sedan
gammalt hade utnyttjat och ansdg som sitt. Det
gamla grollet fortsatte. Férresten hur &r det

i dag med byaantagonism? Mirks den fortfarande
under fotbollsmatcherna mellan grannbyarna?

Jag.lémnar‘byakistan fér ett tag. Ni&r man liser

i handlingarna vill man, som jag tidigare namnt,
gdrna fordjupa sig i bvns historia., Hur gér man
d&? Man tittar i kyrkobtcker av olika slag, dods-
och fiodelsebdcker, husforhdrsbécker, kyrkliga
rdkenskapsbicker. Man studerar mantalslédngder,
soldatrullar och gamla tidningar och stker reda
pd om det har skrivits om Sikfors tidigare. D4

hittar man t ex en skrift av J. Haggstrom "Nagra




45

data ur Pitea dlvdals historia och personliga
minnen om de &dldsta bruken". Diar behandlas bl a

Borgfors bruk och dess historia.

Borgfors var den finbladiga vattenség, som pa
1750-talet ersatte en gammal grovbladig sag.
Denna &dgdes till 1/3 av Sikfors byamén. (Arne-
mark hade 2/3) Den nya sagen &dgdes av ett
konsortium fran Pited och det blev manga for-
vecklingar innan den nya effektiva finbladiga

vattensagen kom i gang.

Jordaboken (som innehdller Gustav Vasas skatt-
ldggning) ger ocksa information om byn och dess
invanare. 1543 finns det B8 skattebetalande bdnder
men siffran kommer att sjunka senare i synnerhet

under 1600-talet - Sveriges stormaktstid.

Lantmaterikartorna dr intressanta kdllor till

byns historia. En av 1700-talskartorna visar
fdbodarnas placering. Med hjdlp av kartan sdtkte

vi reda pa den gamla fébodvallen vid det davarande
Spieltrédsket. Det fanns tydliga bevis pa rester

av fabodsverksamhet. Mjolkk&dllare med kallmurade
vdggar lag dolda i vaxtligheten. F& eller inga

av byborna kdnde till den har f&dbodvallen, det

var alltsa ldange sedan den hade slutat fungera.
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Men en géang var den viktig for byn.

Jag har tidigare n&@mnt att vi ska skriva en

bok om Sikfors dldre historia. Byakistan kommer
att ge mycket material till den boken. Vi saknar
den fullstidndiga byaordningen. Den kanske dyker
upp under det fortsatta arbetet. En sén har
dokumentation som vi haller pa med blir aldrig
fardig. Vi hoppas att den kan ge stimulans till
nya forskningar i byns historia. Man pratar nu-
mera ofta om livskvalitet. Och for att citera
Karl-Hampus Dahlstedt "En viktig del av livs-
kvaliteten &r just kunskapen om oss sjdlva och
var bakgrund, och medvetenheten om m&nniskornas
miljo och livsvillkor. Det &r detta som de

humanistiska vetenskaperna innerst sysslar med".

"Sikfors by och byakista" utkom november 1981.
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"MOBERGS BOKBINDERI" - EN BASUTSTALLNING
Eva Landberg, Pitea

Olov Moberg kom till Pited 1881. 100 ar senare
fardigstdlldes Pitebygdens fornminnesfdrenings

forsta basutstdllning "Mobergs bokbinderi".

Utstdllningen &r uppbyggd i tva rum och visar
dels hur en bokbindarverkstad kunde se ut i
bérjan av 1900-talet, dels de olika arbets-
moment som foérekommer vid inbindningen av
bcker. Ingrid och Joel Mobergs berdttelser
samt fotografier tagna av Arne Degerman har
varit till stor hjédlp vid utstdllningsarbetet.
Inventarierna fran bokbinderiet har komplet-
terats med bokbindarmaterial som t ex papp,
klot, skinn och kapitdlband.

Mobergs bokbinderi 1885 - 1965
Bokbinderiet grundades 1885 av 0Olov R Moberg.

Som tidigare ndmnts kom han till Pitea 1881.

Hdr arbetade han i Nygrens bokbinderi till 1885,
dd han hyrde tvéd rum av E. A. Lundkvist for

sin blivande verksamhet., Fyra ar senare, 1889,
kopte han en fastighet pa Prdstgardsgatan,

mitt emot Pingstkyrkan.
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Familjen bestod av fadern Olov, modern Maria
Lovisa, déttrarna Hulda och Elisabet samt sonen
Joel. Alla utom dottern Elisabet arbetade i

bokbinderiet. Joel bérjade vid 15 3rs &lder.

P& 1920-talet minskade arbetstillgangen hemma i
bokbinderiet. Bristen pd arbete gjorde att Joel
genomgick en handfdrgyllningskurs i Danmark.,

Senare arbetade han som bokbindare bade i Lule&

och Norrkdping.

En pappershandel i anslutning till ‘bokbinderiet
i Pited Oppnades 1935,

Firman dvertogs av sonen Joel 1943. I samband
med dvertagandet slutade Joels fru, Ingrid, sitt
arbete utanfdr hemmet och bérjade i stdllet i
bokbinderiet. Sedan 1943 har som mest &tta per-
soner arbetat samtidigt i bokbinderiet. De
storsta kunderna var domsagan, ldnslasarettet,

polismyndigheten, biblioteken och tryckerierna.

Verksamheten upphiérde 1965 i samband med att
kommunen 8vertog och rev fastigheten. P& den

gamla tomten star idag ett punkthus.
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FLOTTNINGSARKIVET I RADHUSETS KALLARE

Bo Lindhammar, Pitea

Efter ett tips fran jdgmastare Tage Sjbdberg
vid Pited flottningsfdérening sommaren 1980

om gamla flottningshandlingar gjorde person-
al fran museet en forsta granskning av mate-
rialet. Det befanns da& vara mycket intressant
och omfattade handlingar fran dels de nedlag-
da flottningsfdéreningarna i Luled& och Kalix,
dels den fortfarande aktiva i Pited. Ett o-
vertagande bradskade, ty biockerna férvarades
till storre delen i en fuktig kédllare och i
ett ouppvarmt forradshus. Var foreningsstyrel-
se beslot att vi skulle tacka ja till ett er-
bjudande om forvarv - aktsamlingen var ju i

sitt slag ratt unik.

Landsarkivet i H&d&rndsand hade nu ockséa borjat
intressera sig fér handlingarna, men pd senhids-
ten 1980 avgjorde Pitea flottningsfiorenings

styrelse drendet: hemorten gynnades.

En julimandag 1981 rullade en flyttbuss upp
framfor kdllaren i Bdéle. Efter en jaktig for-
middag var kdllaren tomd s& ndr som pa vissa

aktuella handlingar, som skulle vara kvar.
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Dessutom hade en hel del material hdmtats fran

forrddshuset, didr Kalix-bockerna fanns.

Redan samma dags kvdll var alla volymer upp-
stillda p& hyllorna i radhusets kdllare. Den ha-
de ju tidigare anvdnts som kommunarkiv och var
alltsd val lampad nu som arkiv for flottnings-

handlingarna.

Sammanlagda antalet hyllmeter ute i Bdle hade
varit ungefdr 150, och vi hade tagit kanske
halften. Innan vi hann flytta dver resten av
"Kalix-arkivet" bad den kommunen att fa tillbaka
"sina" handlingar. Denna begdran var ju rimlig.
I oktober 1981 hidmtades sa& dels de Kalix-bdcker

vi redan tagit, dels aterstoden ute i Bdle.

Vad omfattar da vart flottningsarkiv? Lule-de-
len innehdller akter fran flottningsforeningarna
for Stora och Lilla Lule dlv, dels deras biflo-
den. Har finner vi alltsd handlingar fran Bod-
triskans och Flarkadns flottningsfdreningar samt
Lule alvs Strdmrensningsaktiebolag. Smafdrening-
arna uppgick ndmligen sa& smaningom i Lule dlvs
flottningsfdrening, som p& 70-talet den ocksé
maste upphora. Flottningen hade blivit for oeko-

nomisk. Arkivets Pite-del omfattar fdorutom sjal-
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va huvuddlven dven foreningarna for Lillpite
dlv, Rokan, Nedra Tvdran eller Stockfors &dlv
samt Tvdran och Vistbdcken. Vi méter har sam-

ma koncentrationsstrdvan som for Lule dlv.

Sjdlva innehallet i arkivmaterialet rdér sig

- for att nu bara ge nagra exempel - kring
protokoll, korrespondens, kraftverk, reglering-
ar, virke, rdttshandlingar samt sist men inte
minst det eviga problemet - ekonomin. Handling-
arna spanner dyer en tidrymd av ungefdr hundra
ar, fran 1880-talet fram till 1970-talet.

Bakom alla fakta hittar man dven mé&nniskodden.
Den gamla flottningsarbetardnkan tackar allra
ddmjukast for den kubikmeter ved hon tiller-
kdnts som arsbridnsle tills vidare. Sedan skri-
ver dottern, som overtagit skdtseln av den or-
keslosa modern och stugan, och tackar &dven hon,
minst lika underdénigt, for att de fortfarande
far veden. - En flotte stjédlper, en arbetare
drunknar. Men han far liksom skylla sig sjélv.
Karln var ju inte simkunnig. - Brister isen och
akaren foljer med sitt lass ner i djupet: maste
da foreningen vara ansvariq och sta for foljder-
na? - En flottarbas sprédnger av hjartans lust i

dlven - helt olagligt. Hans milda dom i under-
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rdatten dverklagas ilsket av aklagaren, som just
funnit att basen ett tiotal ar tidigare domts
for att for en annan flottningsfdrenings rdkning

ocksd ha spréangt lika olagligt och domts.

"Tillgrepp av flottgods" &r - inte ovdntat - gi-
vetvis nadgot som fdreningarna ser allvarligt pa.
Vederbdrande dras infdr domstol och blir napst.
Sig sjdlv till straff och andra till varnagel. -
"Kontraktsbrytare" svartlistas, t.ex. de som
strejkade vilt i Vistan 1932, En forteckning,
noga graderad, Over "personer som demonstrerat
och hotat flottningsarbetarna" sdnds ut till
"Herrar Skogs- och Flottningsarbetsgivare." Des-
sa erinras om "den standpunkt varje arbetsgivare
bor intaga mot personer, som utan giltigt for-
fall upphidra med ataget arbete." - I arsberdt-
telserna fram till 50-talet redovisas antalet

svara olycksfall,

Varfor arkivera flottningshandlingar? Skalet &r
att de utgdr en viktig kdlla till de senaste
hundra arens ekonomiska utveckling. Traindu-
strin var ju langt in pa vara dagar helt beroen-
de av flottningstimret. F6r manga mdn utgjorde
fértjdnsten fran flottningen ett smatt oumbér-

ligt tillskott i kassan.
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Forskare vid Umed& och Lunds universitet har
uppmidrksammat vart arkiv och hdmtar darifran
material till doktorsavhandlingar. Men givet-
vis dr handlingarna tillgdngliga ocksa for
alla andra intresserade, som vill veta négot

om t.ex. sina forfdaders villkor,
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